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Steuerrechtliche Einordnung eines Pick-ups (Dodge Ram 2500)

1. Bei der kraftfahrzeugsteuerlichen Einordnung von Pick-up-Fahrzeugen mit Doppelkabine ist

typisierend davon auszugehen, dass diese Fahrzeuge nicht vorwiegend der Lastenbeférderung
zu dienen geeignet und bestimmt sind, wenn ihre Ladefléiche oder ihr Laderaum nicht mehr
als die Hilfte der gesamten Nutzfliche ausmacht. In die Berechnung der Ladefléiche oder des
Laderaums sind alle Flichen einzubeziehen, die geeignet sind, eine Ladung zu transportieren.
Dazu gehoren regelmifig auch Ausbeulungen in den Laderaum (z. B. fiir Radkiisten), die auf-
grund ihres Abstands zum oberen Rand der Ladekante und bei gegebener Belastbarkeit noch
als Ladefliche (z. B. fiir Schiittgut oder fiir flache Gegenstiinde) genutzt werden konnen (im An-
schluss an BFH, Urt. v. 29.08.2012 —II R 7/11, BStBLI. I1 2013, 93).

. Ist die Ladefliche eines Pick-up-Fahrzeugs nur unwesentlich grofder als die fiir die Personen-
beforderung vorgesehene Fliche, spricht dies eher dafiir, dass das Fahrzeug nicht vorwiegend
der Lastenbeforderung zu dienen geeignet und bestimmt ist (im Anschluss an BFH, Urt. v.
29.08.2012 - 11 R 7/11, BStBI. I1 2013, 93).

. Ein Dodge Ram 2500 mit einer rundum verglasten viertiirigen Doppelkabine mit sechs Sitz-
plidtzen, der eine Hochstgeschwindigkeit von 171 km/h erreichen kann und bei dem die fiir die
Personenbeférderung vorgesehene Fliiche (3,457 m®) ungefihr so grof ist wie die maximal zur
Verfiigung stehende offene Ladefliche (3,510 m®), ist kraftfahrzeugsteuerlich als Pkw einzuord-

nenmn.

FG Minchen, Urteil vom 24.06.2015-4K 1478/13

Sachverhalt: Der Kliger ist Eigentiimer eines am 08.03.2005 erstzugelassenen Dodge Ram 2500. Das

Fahrzeug wurde am 12.04.2012 auf ihn zugelassen. Sein Leergewicht betriagt 2.370 kg, das zulassige

Gesamtgewicht 3.490 kg. Das Fahrzeug ist laut Zulassungsbescheinigung Teil I 5,80 m lang und 2,00 m

breit. Die Leistung des Selbstziindungsmotors entspricht 227 kW (309 PS) bei einem Hubraum von

5.880 cm’ und erméglicht eine Hochstgeschwindigkeit von 171 km/h. Der Dodge Ram verfiigt iiber eine

rundum verglaste viertiirige Doppelkabine mit sechs Sitzpliatzen sowie tiber eine offene Ladeflache und

wurde von der Zulassungsstelle als ,,Lkw offener Kasten“ eingestuft.

https://autokaufrecht.info/?p=18825 1/6



https://autokaufrecht.info/?p=9008
http://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=BStBl.%20II%202013,%2093
https://autokaufrecht.info/?p=9008
https://autokaufrecht.info/?p=9008
http://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=BStBl.%20II%202013,%2093
http://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=4%20K%201478/13
https://autokaufrecht.info/?p=18825

autokaufrecht.info — Steuerrechtliche Einordnung eines Pick-ups (Dodge Ram 2500)

Mit Bescheid vom 01.08.2012 setzte das Finanzamt die Kraftfahrzeugsteuer ab dem Zeitpunkt der Zu-
lassung auf den Kliager (12.04.2012) nach § 9 I Nr. 2a bb KraftStG in der fiir den Streitfall geltenden Fas-

sung mit 16,05 € je angefangene 100 cm® Hubraum und damit eine Jahressteuer von 946 € fest.

Gegen diesen Bescheid legte der Klidger mit Telefax vom 17.08.2012 Einspruch ein. Im Rahmen des Ein-
spruchsverfahrens wurde sein Fahrzeug am 07.02.2013 seitens des Finanzamts mit folgendem Ergeb-
nis vermessen: Der Fahrgastraum hat eine Flache von 3,457 m®. Die Ladefliche ist ohne Beriicksichti-
gung der in den Laderaum hineinragenden Radkéisten 3,002 m* (ohne Ausbuchtung) bzw. 3,510 m?
(mit Ausbuchtung) grofs. Unter Beriicksichtigung der Radkésten verringert sich die Ladeflache um
0,342 m* auf 2,660 m”® bzw. 3,168 m°.

Den Einspruch des Klagers hat das Finanzamt am 15.04.2013 als unbegrindet zurtickgewiesen. Die ur-
springlich gegen das Finanzamt, an dessen Stelle spiter das Hauptzollamt getreten ist, gerichtete

Klage hatte keinen Erfolg.

Aus den Griinden: 2. Die ... Klage ist unbegriindet. Das Finanzamt hat das Fahrzeug des Kligers zu

Recht als Pkw im Sinne des KraftStG eingestuft und eine jahrliche Steuer von 946 € festgesetzt.

a) Das KraftStG enthilt keine eigenstdndigen Definitionen der Kraftfahrzeugarten. Aus diesem Grund
ist der Begriff des Pkw von der Rechtsprechung entwickelt und im Laufe der Zeit immer weiter
prézisiert worden (vgl. BFH, Urt. v. 21.08.2006 — VII B 333/05, BStBI. IT 2006, 721; Urt. v. 29.08.2012 —
IIR7/11, BStBI. 112013, 93; Beschl. v. 22.10.2014 - 11 B 111/13, BFH/NV 2015, 357). Die Abgrenzung

zwischen Pkw und Lkw ist danach anhand der objektiven Beschaffenheit des Fahrzeugs, mithin seiner
Bauart und Einrichtung, zu beurteilen. Als fiir die Einstufung relevante Merkmale zu beriicksichtigen
sind zum Beispiel die Zahl der Sitzplitze, die verkehrsrechtlich zuldssige Zuladung, die Grofse der Lade-
flache, die Ausstattung mit Sitzbefestigungspunkten und Sicherheitsgurten, die Verblechung der Seit-
enfenster, die Beschaffenheit der Karosserie und des Fahrgestells, die Motorisierung und die damit er-
reichbare Hochstgeschwindigkeit, das dufdere Erscheinungsbild und bei Serienfahrzeugen die Konzep-
tion des Herstellers (BFH, Urt. v. 26.11.1991 — VII R 88/90, BFH/NV 1992, 414; Urt. v. 05.05.1998 — VI-
IR 104/97, BStBI. I1 1998, 489; Urt. v. 26.06.1997 — VII R 12/97, BStBI. II 2001, 72). Dabei kann kein

Merkmal von Bauart und Einrichtung des Fahrzeugs als von vornherein allein entscheidend angesehen
werden, mag auch einzelnen Merkmalen ein besonderes Gewicht zukommen und eine Zuordnung als

Pkw oder Lkw nahelegen (BFH, Urt. v. 05.05.1998 — VII R 104/97, BStBI. 111998, 489).
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Der Eignung und Bestimmung zur Personenbeférderung steht es nicht entgegen, dass Fahrzeuge
neben der Beférderung von Personen auch dem Transport von Gepick oder anderer Glter im privaten
oder gewerblichen Bereich dienen oder zu dienen bestimmt sind, wie dies zum Beispiel bei Kombina-
tionskraftwagen der Fall ist. Bestandteil des Regelungsplans des historischen Gesetzgebers ist es ndim-
lich gewesen, unter bestimmten Voraussetzungen auch solche Kraftfahrzeuge als Pkw zu bezeichnen,
die nach ihrer Bauart und Einrichtung geeignet und bestimmt gewesen sind, nicht nur Personen (ein-
schliefslich ihres {iblichen Gepécks) zu beférdern, sondern einem weiteren Hauptzweck zu dienen
(BFH, Urt. v. 24.02.2010 —II R 6/08, BStBI1. 112010, 994 m. w. Nachw.).

Bei Pick-up-Fahrzeugen, zu denen auch das klagegegenstindliche Fahrzeug gehort, kommt neben den
anderen technischen Merkmalen der Grofse der Ladefliche eine besondere Bedeutung zu. Die Grofse
der Ladeflache ldsst ndmlich den Schluss zu, ob die Moglichkeit einer Nutzung des Fahrzeugs zur Las-
tenbeforderung gegeniiber seiner Eignung zur Personenbeforderung Vorrang hat. Im Interesse praktik-
abler Zuordnungsmafdstibe und der um der Rechtssicherheit willen geforderten Vorhersehbarkeit
kraftfahrzeugsteuerrechtlicher Zuordnungen hat die Rechtsprechung es fiir gerechtfertigt erachtet, typ-
isierend davon auszugehen, dass Fahrzeuge nicht vorwiegend der Lastenbeférderung zu dienen
geeignet und bestimmt sind, wenn ihre Ladefldche oder ihr Laderaum nicht mehr als die Hélfte der ge-
samten Nutzfliche ausmacht (BFH, Urt. v. 29.08.2012 —IT R 7/11, BStBI. 11 2013, 93 m. w. Nachw.). In

die Berechnung der Ladefliche sind dabei alle Flachen einzubeziehen, die geeignet sind, eine Ladung
zu transportieren. Dazu gehoren regelméfsig auch Ausbeulungen in den Laderaum, z. B. fiir Radkésten,
die aufgrund ihres Abstandes zum oberen Rand der Ladekante und bei gegebener Belastbarkeit noch
als Ladeflache (z. B. fiir Schiittgut oder fiir flache Gegenstidnde) genutzt werden kénnen (BFH, Urt. v.
29.08.2012 — 11 R 7/11, BStBL 1I 2013, 93). Uberwiegt die Ladefldche die Fliche zur Personenbe-
forderung nur unwesentlich, spricht dies ebenfalls eher dafiir, dass das Fahrzeug nicht vorwiegend der
Lastenbeférderung zu dienen geeignet und bestimmt ist (BFH, Urt. v. 29.08.2012 — 1T R 7/11, BStBI. II
2013, 93).

b) Unter Anwendung dieser vom Senat geteilten Grundsétze ist das Fahrzeug des Kldgers unter Bertick-
sichtigung der Gesamtheit aller Merkmale der objektiven Beschaffenheit als Pkw und nicht als anderes
Fahrzeugi. S.von §§ 8 Nr. 2, 9 I Nr. 3 KraftStG einzustufen. Die fir die Einstufung relevanten Merkmale
sind vorliegend insbesondere das dufsere Erscheinungsbild, die Zahl der verkehrsrechtlich zuldssigen

Sitzplatze sowie die Grofse der Ladeflache.
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Die Doppelkabine ist rundum verglast und wirkt optisch nicht kleiner als die Ladefldache. Die vorderen
wie die hinteren Sitzpldtze sind vollwertig ausgestattet und allesamt mit Sicherheitsgurten versehen.
Die hintere Sitzbank ist — wie bei einer Limousine — iiber eine eigenstindige Tirvorrichtung

zuginglich.

Das tatsdchlich gemessene Grofsenverhéltnis zwischen der Kabine und der Ladeflache bestéitigt den op-
tischen Eindruck und belegt die Bestimmung des Fahrzeugs zur Personenbeférderung. Die Flache der
Kabine ist mit 3,457 m? die maximal zur Verfiigung stehende Ladefliche mit 3,510 m* gemessen wor-
den. Damit sind beide Fldchen in etwa gleich grofs. Selbst wenn die vom Klédger angegebenen Werte
(Lange: 1,96 m, Breite: 1,65 m) herangezogen werden, wiirde die Fliche der Kabine mit 3,234 m® nur
geringfiigig kleiner als die Ladefldche ausfallen. Auch in diesem Fall wire das Fahrzeug als nicht vor-
wiegend fir die Lastenbeférderung bestimmt anzusehen (vgl. auch FG Diisseldorf, Urt. v. 24.04.2009 —
8 K 4063/08 Verk, EFG 2009, 1859). Entgegen der Auffassung des Klagers ist der Raum fiir die Pedale
in die Berechnung der Kabinenfliche miteinzubeziehen (BFH, Urt.v. 01.10.2008 —II R 63/07, BStBI. II
2009, 20; FG Minster, Urt. v. 15.11.2010 - 13 K 1194/08 Kfz, EFG 2011, 1739). Dies folgt bereits da-

raus, dass der Raum (links) neben den Pedalen erfahrungsgeméfs, insbesondere wiahrend ldngerer
Reisen, vielfach fiir die Ruheposition des linken Fufdes genutzt wird. Soweit der Klidger auch noch die
Starke der Riickenlehne in Abzug bringen will, fehlt diesem Ansatz jegliche Begriindung. Die Riicken-
lehne verkleinert nicht den gesamten Innenraum der Fahrzeugkabine. Insoweit folgt der Senat diesem

Ansatz nicht.

Auch die fiir einen Pkw tibliche Hochstgeschwindigkeit von 171 km/h ldsst den Schluss zu, dass das
Fahrzeug nicht vorwiegend zum Transport von Giitern, sondern von Personen geeignet und bestimmt

ist.

Demgegeniiber fallen die fiir einen Lkw sprechenden Punkte nicht mehr entscheidend ins Gewicht.
Zwar verfiigt das Fahrzeug {iber eine relativ hohe Zuladungsmaéglichkeit von 1.120 kg, welche 32,1 %
des zuldssigen Gesamtgewichts des Fahrzeugs entspricht. Nach der Rechtsprechung reicht jedoch so-
gar eine Zuladung von 36,4 % des zulidssigen Gesamtgewichts nicht aus, um allein daraus auf eine Ver-
wendung zum Gitertransport schliefsen zu konnen (BFH, Urt. v. 08.02.2001 — VII R 73/00, BStBI. II

2001, 368). Die Frage, ab welchem Kraftstoffverbrauch eine Personenbeférderung als wirtschaftlich sin-

nvoll zu betrachten ist, spielt bei der Beurteilung der objektiven Eignung und Bestimmung des

Fahrzeugs fir die Personenbeférderung keine Rolle.
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c¢) Schliefslich besteht fiir das vorliegend zu beurteilende und im April 2012 auf den Klager zugelassene
Fahrzeug fir die Zeit bis zum 11.12.2012 keine steuerliche Bindung an die verkehrsrechtliche Eintra-
gung in der Zulassungsbescheinigung Teil I als Lkw (BFH, Beschl. v. 21.08.2006 — VII B 333/05, BStBI. II
2006, 721). Ab dem 12.12.2012 ist zwar die verkehrsrechtliche Einstufung des Fahrzeugs fiir Zwecke

der Kraftfahrzeugsteuer vom Gesetzgeber durch § 2 II KraftStG in der Fassung des Verkehrssteueran-
derungsgesetzes vom 05.12.2012 — KraftStG n.F. — (BGBI1. I 2012, 2431) verbindlich gemacht worden.

Da das Fahrzeug des Klédgers der Personenbeférderung zu dienen bestimmt ist, ist seine Besteuerung
als Pkw trotz Anwendung der gednderten Vorschriften im Ergebnis auch fiir die Zeit nach dem

12.12.2012 rechtméfig. Die Voraussetzungen des § 12 II Nr. 1 KraftStG liegen nicht vor.

Nach der Neufassung des § 2 II Nr. 2 KraftStG sind nunmehr fiir die Einordnung eines Fahrzeugs als
Pkw oder Lkw die Feststellungen der Zulassungsbehoérden verbindlich mit der Folge, dass das
Fahrzeug des Kldgers im Hinblick auf die Bemessungsgrundlage der Steuer als anderes Fahrzeug i. S.
von § 8 Nr. 2 KraftStG n.F. einzustufen und mit einem Steuersatz aus § 9 Nr. 3 KraftStG n.F. zu bes-
teuern wire. Fiuhren die Feststellungen der Zulassungsbehoérden hinsichtlich der Fahrzeugklassen und
Aufbauarten jedoch zu einer niedrigeren Steuer als unter Beriicksichtigung des § 2 IIa KraftStG in der
am 01.07.2010 geltenden Fassung, ist nach § 18 XII KraftStG n.F. weiterhin der Tarif des § 9 I
Nr. 2 KraftStG n.F. anzuwenden. So verhilt es sich auch im vorliegenden Fall. Die Besteuerung des
Fahrzeugs des Klédgers als Lkw, mithin nach dem Fahrzeuggewicht, wiirde zu einer niedrigeren Steuer
als die Besteuerung als Pkw, welche sich nach dem Hubraum richtet, fithren. Aus diesem Grund
kommt es geméfs § 18 XII KraftStG n.F. i. V. mit § 2 ITa KraftStG in der am 01.07.2010 geltenden Fas-
sung weiterhin darauf an, ob das klagegegenstindliche Fahrzeug anhand der oben genannten Krite-
rien, mithin seiner objektiven Beschaffenheit, der Lasten- oder — wie vorliegend — der Personenbe-
férderung zu dienen bestimmt ist (vgl. FG Koln, Urt. v. 28.06.2013 — 6 K 3384/08, EFG 2013, 1703).

d) Die Tatsache, dass das Fahrzeug beim Vorbesitzer rechtsirrtiimlich als Lkw besteuert worden war,
kann vorliegend nicht zugunsten des Klagers berticksichtigt werden, da der Kldger keinen Anspruch
auf die Aufrechterhaltung einer rechtswidrigen kraftfahrzeugsteuerlichen Einstufung hat (vgl. BVerfG,
Beschl. v. 28.06.1993 — 1 BvR 390/89, BB 1993, 2068).
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Ferner liegt auch kein Verstofs gegen den Gleichheitsgrundsatz vor, wenn der Klager verkehrsrechtlich
die Pflichten fiir einen Lkw erfiillen, die Kraftfahrzeugsteuer aber wie bei einem Pkw zahlen muss. Es
besteht keine Bindung der Kraftfahrzeugsteuer an die verkehrsrechtlichen Bestimmungen. Beide
Rechtsgebiete verfolgen unterschiedliche Zwecke, und diese Differenzierung ist sachgerecht. Die
verkehrsrechtlichen Normen tiber die Zulassung von Kraftfahrzeugen sollen deren Verkehrssicherheit
gewihrleisten und die Insassen sowie andere Verkehrsteilnehmer vor Verletzungen schiitzen (vgl. § 6 1
Nr. 2a StVG). Dieser Aspekt spielt fiir den steuerlichen Begriff des Pkw keine Rolle.

e) Die Kraftfahrzeugsteuer ist auch der Hohe nach zu Recht mit 946 € festgesetzt worden. Geméfs § 91
Nr. 2a bb KraftStG ist das klagegegenstandliche Fahrzeug, das von einem Selbstziindungsmotor

angetrieben wird, mit 16,05 € pro angefangene 100 m® Hubraum besteuert worden. ...

Probleme beim Autokauf?

Als spezialisierter Rechtsanwalt helfe ich Thnen gerne weiter — ganz gleich, ob Sie K&ufer oder Verkéufer sind. In-

teressiert? Nutzen Sie das Kontaktformular auf https://autokaufrecht.info/sofortberatung/ oder rufen Sie mich un-

verbindlich an

(023 27) 8 32 59-99.
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